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INSCRITA EN EL REGISTRO NACIONAL DE ASOCIACIONES: Grupo: 12 / Seccion: 12 / Numero Nacional: 605178

REGLAMENTO DE LA ASOCIACION ESPANOLA DE
CIRCUITOS DE KARTING Y VELOCIDAD PARA SUS
ASOCIADOS

Entre nuestros Asociados no todos los circuitos y pistas son de idénticas caracteristicas,
por lo que este reglamento pretende establecer unas bases que sirvan de guia y

aplicacion, para garantizar el maximo de seguridad posible y con el animo de reducir,
en la medida de los posible, los riegos para la practica del karting en las pistas
asociadas.

Todas las medidas de seguridad y proteccion, recogidas en este reglamento, podran ser
ampliadas, por parte del circuito Asociado, en funcion de las caracteristicas de su
circuito.

El cumplimiento de este reglamento no exime al usuario de su propia responsabilidad,
la que asume al practicar un deporte de motor que, por su naturaleza, puede conllevar
cierto grado de riesgo.

Este reglamento es aplicable a pistas y circuitos de karting. con karts que no son validos
para circular por las vias publicas. de los pertenecientes a la Asociacion; aplicandose a

pistas destinadas a:

— Karts unicamente de recreo.

— Karts propulsados por un motor de combustion, incluyendo motores de
combustion; de GLP (gas licuado del petroleo); incluso electricos.

— Karts que se utilizan en pistas de interior o exterior, permanentes o temporales.

— Karts que se utilizan en pistas supervisadas disenadas para la conduccion de
karts de recreo, con una superficie dura y permanente (tales como asfalto,

hormigon, madera y acero).
— No contempla el uso de karts sobre hielo o nieve.

Este reglamento no sera aplicable cuando esté superado por reglamentos superiores
como:

— Las competiciones organizadas por la Comision Internacional de Karting (CIK), la
Federacion Internacional del Automovil (FIA) y/o ASN (un club nacional del automovil u
otro organismo nacional reconocido por la FIA como unica autoridad deportiva de un
pais), asegurando mediante la concesion de licencias de ASN o de uno de sus miembros



afiliados definidos en el codigo deportivo internacional, el cumplimiento de la seguridad,
deportividad, disciplina y reglas técnicas de la CIAK-FIA y/o ASN.

— Los karts disenados exclusivamente para la competicion y juguetes.

— Los circuitos de karts de campo.

— Pistas tales como barro, tierra, etc.

1. Descripcion de lo términos mas generales:

1.a) Circuito o Pista de karting:

Es el area que incluye |la propia pista de karts, paddock, estacionamiento técnico, area
de briefing, garaje / taller y otras instalaciones directamente relacionadas con el uso del
kart en la pista.

1.b) Responsable del circuito de karts:

Es aquella persona encargada de |la organizacion y buen funcionamiento de la
instalacion de karts.

1.c) Mecanico o técnico:

El personal mecanico y técnico es el encargado del correcto mantenimiento de los
karts, como es el mecanico; asi como tecnico es el encargado de la correcta
participacion de los usuarios tanto en pisca como en el resto de las instalaciones.

1.d) Area de estacionamiento técnico:

Espacios claramente definidos, sin entrada ni salida de |la pista de karts y areas donde
los usuarios suben y bajan del kart.

La entrada y |la salida de este espacio, igualmente, debera estar bien definido.
1.e) Barrera de proteccion:

Delimitacion de la pista que proporciona la funcion de amortiguacion y / o deflexion
para minimizar el riesgo del conductor.

1.f) Zona de escape:

Espacio que separa el borde de |la pista de |a barrera de proteccion que permite al
piloto parar antes de llegar a la barrera.

1.g) Acceso rapido:

Zona de la pista que proporciona el acceso, de forma rapida, del personal de pista
para retirar un kart cuando sea preciso.



1.h) Paddock:

Es el area exterior utilizada para el aparcamiento y mantenimiento de karts, tambien se
puede utilizar para otros fines auxiliares.

1.1) Garaje:

Zona cerrada, que se utiliza para el almacenamiento y mantenimiento y/o reparacion
de los karts.

1.)) Zona de briefing:

Sala que se utiliza para informar a los pilotos, antes de conducir el kart, de las normas
de utilizacion y seguridad.

1.k) Espacio publico:

Parte de las instalaciones de karting donde el publico tiene acceso libre.

2. Medidas de control del kart
2.a) Fisicas:

Estas medidas incluyen, entre otras, obstaculos, paredes de llantas, curvas, chicanes,
escapatorias de gravilla, etc.

2.b) Fisicas finales de control:

Medidas que se toman para controlar que el kart permanece dentro de |la pista al
margen de las acciones del piloto.

2.c) Medidas fisicas temporales de control:

Medidas que impiden el avance del kart o la reduccion de su velocidad, a fin de evitar
o paliar el contacto con las medidas fisicas.

2.d) Operador de pista:

Empleado que se ocupa de llevar a cabo los procedimientos para evitar incidentes vy la
gestion de los mismo.

2.e) Equipo de proteccion para los pilotos:

Casco de proteccion, mono de competicion y guantes adecuados.



3.Clasificacion de las pistas

Por pista se entiende la zona delimitada par |a circulacion del kart.

3.a) Pista exterior:
Pista de karting abierta a |la intemperie.

3.b) Pista indoor:

Pista de karting cerrada y cubierta.

3.c) Pista lenta

Pista para conduccion de kart con una velocidad maxima de 70 Km./Hora.
3.d) Pista rapida

Pista para conduccion de kart con una velocidad maxima de 110 Km./Hora

4. Zona de parada técnica

Todos los pilotos deben ingresar al area de estacionamiento tecnico desde el area
publica solo bajo las instrucciones del personal, y subir al kart rapidamente. Al regresar
a la zona de estacionamiento técnico, el piloto tiene que abandonar el kart segun las

instrucciones del personal y abandonar rapidamente la zona de estacionamiento
tecnico.

4.a) Acceso a la pista desde las zonas de parada técnica

Los karts deben ingresar a la pista desde el area de estacionamiento técnico y deben
poder regresar al area de estacionamiento técnico al final de la carrera. El area de
estacionamiento tecnico debe disponer de suficiente espacio libre para los karts
utilizados, que deberan entrar a |a pista en el sentid de la circulacion.

4.b) Entrada a las zonas de parada técnica desde la pista

El piloto no debe exceder la velocidad de los peatones para garantizar la seguridad de
los empleados de pista u otros pilotos.

La entrada a la zona de aparcamiento técnico debe ser por una salida que no pueda
estar obstruida desde la pista. El diseno de esta entrada que estara libre de obstaculos
para que el piloto pueda salir de la pista, debera ayudar a reducir la velocidad; como
puedan ser: chicanes, medidas electronicas, box de parada, aberturas de desvio en la
pista que conduzcan a la parada tecnica, detencion de la caja, medidas electronicas,
puertas de acceso, etc.



4.c) Zona de estacionamiento de karts

Deben tomarse medidas para garantizar que los karts sin piloto no puedan deslizarse
directamente sobre la pista.

4.d) Dimensiones de la zona de parada técnica

El tamano minimo del area de estacionamiento técnico debe permitir el libre flujo de
Karts hacia y desde |la pista y, de los pilotos hacia y desde los karts, sin necesidad de
reorganizar los karts estacionados.

El tamano del area de estacionamiento técnica necesaria debe considerar los siguientes
factores:

-La longitud / anchura del kart utilizado.

-El numero maximo de karts que se pueden acomodar.

-Numero de posibles hileras de formacion paralela.
-Acceso del piloto suficiente.

-Que el empleado de pista tiene suficiente espacio de trabajo.

5. Numero maximo de karts simultaneos en pista

El maximo de karts circulando simultaneamente, depende de la longitud y el tipo de
pista. Este maximo debe estar de acuerdo con:

Pista lenta Un Kart por cada 20 m. de longitud de pista

Pista rapida Kart max. 80 km/h: un Kart cada 20 metros
Kart max. 90 km/h: un Kart por cada 33 metros
Kart max. 110 km/h: un Kart por cada 33 metros

Se puede determinar diferente cantidad de karts simultaneos en pista en funcion de la
experiencia de los pilotos, el trazado de la pista, etc.



6. Anchura de la pista

6.a) Pista lenta y/o infantil

La pista debe tener al menos una anchura de 4 m., sin que sea preciso margen de
seguridad entre el borde y la barrera.

6.b) Pista rapida

El ancho total de |la pista, sus bordes y cualquier zona de escape debe ser de al menos
8 m de ancho en las rectas y de mas de 8 m en otros tramos, en funcion de factores
como posible velocidad, superficie de la pista, angulo de giro, linea de vision, topografia,
peralte, etc.

El ancho minimo de la pista debe ser de 6 m. pudiendo tener estrechamientos hasta un

ancho minimo de 5 m. siempre y cuando no exceda el 20% de la longitud total del
trazado de |la pista

/. Pavimento de la pista

El pavimento de la pista debera ser compacto, plano, compacto y continuo; excluyendo
los pianos.

8. Protecciones en pista

Los sistemas de proteccion de la pista no ha de tener objetos o bordes afilados, ni
protuberancias.

En el caso de que no exista barrera de proteccion en la separacion entre dos carriles,
tendra que haber 5 metros, como minimo, de separacion entre ambos.

8.a) Compatibilidad

Las barreras de proteccion deberan ser compatibles con la barrera de proteccion del
contorno del kart, siendo perpendiculares al firme de la pista; reduciendo, de esta forma,
el riesgo de que el kart, pueda levantarse y cruzar la barrera.

8.b) Construccion

En la construccion de las barreras de proteccion se utilizaran materiales bien de
absorcion de impacto; que en el caso de ser a traves del movimiento de |la barrera, dicho
movimiento debe ser insuficiente para provocar un riesgo mayor; también puede ser e
desvio del impacto.



Las barreras de proteccion de la pista; asi como los desvios deben ser continuos y
comenzar directamente en la superficie de la pista, pero por razones de seguridad, las
salidas de emergencia o razones operativas pueden requerir espacios sin barrera. Estos
huecos no deben ser mayores que los necesarios para su finalidad, y en todo caso
deben ser lo suficientemente estrechos para evitar la entrada de karts. Cualquier
espacio debe disenarse para limitar el riesgo de impacto frontal y maximizar la facilidad
para el desvio. Cuando se utilicen atajos, se deben escalonar desde la direccion de
circulacion para evitar que los clientes los utilicen.

8.c) Adecuacion

Las barreras deben ser adecuadas al tramo o parte de la pista donde se instale. Por lo
tanto, en cada tramo de la pista debera estar colocado el sistema mas apropiado en
funcion de los diferentes factores potenciales: la velocidad, el angulo de giro el peralte,
el ancho de la pista, la superficie de la pista y las condiciones climaticas, el firme y la
linea de vision, y el numero potencial de karts en la pista.

La barrera debe ser adecuada para magnitud del posible impacto. En areas de gran
velocidad, se pueden adoptar otras medidas de control de karts para reducir la velocidad
antes del impacto.

Las protecciones deben ser, como minimo, capaces de: absorber un impacto, desviar el
kart, o ambas a la vez. Utilizandose la que mejor se adapte al tramo de pista en funcion
del potencial incidente que pueda ocurrir.

8.d) Materiales

Los materiales empleados en la construccion de las protecciones pueden ser tales como
espuma, neumaticos, paneles, etc. que seran de absorcion de impactos. Las barreras
movibles tambien son material de absorcion. Se pueden combinar las protecciones de
absorcion con neumaticos cubiertos de paneles de polipropileno.

Por otro lado, las barreras de desviacion pueden ser paneles de parada, cinturones,
tubos, etc.

Todos los materiales que se usen para cubrir las barreras de proteccion seran
resistentes a los impactos frecuentes.

Las fijaciones de las barreras y sus superficies deben estar a nivel y carecer de
protuberancias; sin que puedan sobresalir mas de 8 mm de la superficie.

La alineacion de las barreras con la proteccion de plastico del kart debe ser la apropiada
entre ambas.

En el caso de que a una distancia de 1 metro de |la pista existan pilares, protuberancias,
muros, etc. deberan estar protegidos, al menos, con 1 metro de altura de proteccion.



9. Control de Ila pista

Cuando la pista se este utilizando, debera estar de forma permanente monitorizada.

10. Senalizacion

10.a) En Pista

Ademas de que el trazado de la pista quede delimitado por las barreras de proteccion,
estara marcado con una linea continua blanca que defina la zona de |la pista utilizable.

La visibilidad, por parte de los pilotos, de las senales en pista, debera ser valorada y

comprobada por un piloto experimentado; que, a su vez, valorara la idoneidad del
trazado.

10.b) En Circuito:

Deberan estar visibles senales y carteles, como “Prohibido el Paso”, “Zona restringida”
y demas senales a las que el publico no deba tener acceso o estar cerradas o valladas.

Deberan estar bien visibles aquellas senales reglamentarias en cuanto a seguridad,
salud e incendios.

11.Mantenimiento

Regularmente se revisara y reparara o sustituira, si fuese el caso:
- El estado de la superficie de la pista
- Las barreras de proteccion
- Los karts.
- Los equipos de proteccion

- La compatibilidad de los distintos modelos de kart con el diseno la pista y sus
sistemas de proteccion.

12. Zona para espectadores y gradas

Las zonas destinadas para los espectadores estaran separadas de la pista, sus zonas
de parada, garaje, box, taller; mediante barreras, vallas o cualquier meétodo de
separacion, que tambien tendra que tener un sistema de proteccion contra impactos; si
no estan lo suficientemente alejadas de la pista.



13.Normas de utilizacion de los karts

En cada circuito o pista asociado, estara expuesto el reglamento de seguridad para el
uso de los karts de esta Asociacion, de forma bien visible, en los lugares de acceso.



